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(g) Mikrophonbaugruppe fur Fahrzeugfreisprecheinrichtung und Fahrzeugfreisprecheinrichtung 

(§) Eine Mikrophonbaugruppe einer Fahrzeugfreisprech- 
einrichtung umfal^teine Fuhrung und eine Mikrophonein- 
heit (32). Die Mikrophonelnheit (32) istzwischen einer ein- 
gefahrenen in eine ausgefahrene Stellung reversibel ver- 
fahrbar, so da(^ sie einerseits in der Fuhrung geschutzt 
aufgenommen ist und andererseits beim Aufnehmen aus 
dieser herausragt. Ferner betrifft die Erfindung eine Fahr- 
zeugfreisprecheinrichtung. 
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Beschreibung 

[OUOIJ Die Erfindung betriffl eine Mikrophonbaugruppe 
einer Fahraeugfreisprecheinrichtung. Diese Mikrophonbau- 
gruppe kann entweder ursprunglich bereits im gelieferten 5 
Fahr/cug cingcbauL scin, sie kann aber auch sehr einfach 
nachgeriistet werden. Fcmcr betrifft die Erfindung eine 
Fahrzeugfreisprecheinrichtung. 

[0002] Bisher werden Freisprecheinrichtungen beispiels- 
weise im Innenraum an die A-Saulenverkleidung geschraubt 10 
Oder in die Innenbeleuchtungseinheil integriert. Die von au- 
6en aufgeselzten Mikrophone konnen, da sie von der Ver- 
kleidung abstehen, versehentLich abgerissen werden, und die 
integrierten Mikrophone mussen oft aufwendig abgeschirmt 
werden, damit Fahrzeugvibrationen oder Schwingungen 15 
nicht die Akustik storen. Auch ist die Empfangsqualitat die- 
ser Mikrophone erheblich reduziert, da sie nicht direkt auf 
die Schaltquclle ausgcrichtct werden konnen. 
[0003] Die Erfindung schafft eine Mikrophonbaugruppe 
einer Fahrzeugfreisprecheinrichtung, die diese Nachteile 20 
vermeidet und die dennoch einfach ins Fahrzeug eingebaut 
werden kann. 

[0004] Dies wird durch eine Mikrophonbaugruppe er- 
reicht, die mit einer Fiihrung und einer Mikrophoneinheit 
ausgestattet ist, wobei die Mikrophoneinheit zwischen einer 25 
eingefahrenen in eine ausgefahrene Stellung reversibel ver- 
fahrbar ist. Die erfindungsgemafie Mikrophonbaugruppe 
zeichnet sich folglich dadurch aus, daB die fur die Auf- 
nahme nolwendige Mikrophoneinheit einerseits versenkt 
werden kann und damit nicht weit in den Innenraum vor- 30 
steht wie im Stand der Technik. Andererseits kann die Mi- 
krophoneinheit durch den Bediener in die ausgefahrene 
Stellung gebracht werden, also naher zu der telefonierenden 
Person und weiter von den Innenraumverkleidungen weg. 
[0005] Vorzugsweise wird die Mikrophoneinheit durch ihr 35 
Ausfahren in einen Kommunikationsmodus geschaltet, wo- 
gegen in der eingefahrenen Stellung der Kommunikations- 
modus ausgeschaitet ist. Mit dem £in- und Ausfahren wird 
damit auch der Zustand der Mikrophoneinheit gesteuert. Da 
die Mikrophoneinheit ublicherweise sowieso moglichst 40 
nahc am Fahrer posilioniert ist, kann dieser sehr leicht die 
Mikrophoneinheit betatigen, um ihr Ausfahren zu initiieren 
und das Mikrophon dadurch einzuschalten. Er muB sich 
nicht, wie bei Nachrustsatzen bislang ublich, in Richtung 
zum FuBraum des Beifahrers orientieren. Daruber hinaus 45 
kann eventuell aber auch das Telefonat angenoininen oder 
das Tcicfon zum Telcfonieren ausgeschaitet werden. 
[0006] Vorzugsweise ist die Fiihrung eine die Mikrophon- 
einheit umgebende Buchse, die die Mikrophoneinheit in der 
eingefahrenen Stellung aufnimmt. Vorzugsweise steht die 50 
Mikrophoneinheit in der eingefahrenen Stellung fast gar 
nicht gegeniiber der Buchse vor, 

[0007] Dariibcr hinaus ist vorgeschcn, dafi eine Befcsti- 
gungseinrichtung an der Fiihrung angreift, mit der die Bau- 
gruppe in einem Verkleidungsteil im Fahrzeuginneren befe- 55 
stigbar ist. Vorzugsweise ist die Miicrophonbaugruppe eine 
vormontierte Einheit, die nur noch in eine OfThung im Ver- 
kleidungsteil cingcselzL werden mu6. Eine Rastvcrbindung 
als Befestigungseinrichtung erlaubt es, die gesamte Mikro- 
phonbaugruppe in der Offnung in dem Verkleidungsteil 60 
durch EindrUcken zu befestigen. 

[0008] Vorzugsweise ist ein Antrieb zum Ausfahren der 
Mikrophoneinheit vorgeschen, der von Encrgiequcllen des 
Fahrzcugs entkoppclt scin soUte, um die Montage zu cr- 
leichtem. 65 
[0009] In diesem Zusammenhang ist es bevorzugt, wenn 
die Baugruppe einen Energiespeicher hat, der die von der 
Bedienperson aufgebrachte Energie zum ZurQckschieben 
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der Mikrophoneinheit in die cingefahrcnc Stellung speichert 
und sie beim selbsttatigen Herausfahren wenigstens teils- 
weise wieder abgibt. Der Ausfahrmechanismus ist vorzugs- 
weise ein sogenannter Pop-Out-Mechanismus, bei dem die 
auszufahrende Mikrophoneinheit zuerst in Richtung entge- 
gen der ausgefahrenen Stellung gedriickt wird, um die Ener- 
gie zum Ausfahren freizugeben. Vorzugsweise wird durch 
das Driicken ein Rastmechanismus entriegelt, der den An- 
trieb freigibt. 

[0010] Der Antrieb ist vorzugsweise ein wartungsfreier 
Federantrieb. 

[0011] Die Mikrophoneinheit wird in der ausgefahrenen 
Stellung gehalten, was beispielsweise durch eine vom Fe- 
derantrieb ausgehende Vorspannkraft erfolgt 
[0012] Durch Drticken auf die Mikrophoneinheit wird 
diese in die ausgefahrene Stellung verschoben. Altemadv 
konnte naturlich auch ein Betatigungsknopf vorgesehen 
scin, der aber in der bcvorzugten Ausfuhrungsform iiberfliis- 
sig wird. da die Mikrophoneinheit auch den Betatigungs- 
schalter bildet. 

[0013] Daruber hinaus ist bevorzugt eine Dampfung vor- 
gesehen, die beim Ausfahren vor der vollstandig ausgefah- 
renen Stellung wirksam wird, um die Mikrophoneinheit ab- 
zubremsen. 

[0014] Die Mikrophoneinheit sollte ziunindest in der aus- 
gefahrenen Stellung in oder zusammen mit der Fuhrung ver- 
schwenkbar sein. 

[0015] Dieses Verschwenken soil es erlauben, das Mikro- 
phon unterschiedlich auszurichten, also zum Beispiel auch 
auf den Beifahrer hin auszurichten. 

[0016] Vorteilhaft kann es auch sein, wenn die Fuhrung so 
bogenformig ausgebildet ist, daB die Mikrophoneinheit auf 
einer bogenlbrmigen Bahn in die ausgefahrene Stellung ver- 
fahrbar ist. Damit laBt sich einerseits die axiale Lange der 
Mikrophonbaugruppe verringem, und andererseits kann die 
Mikrophoneinheit in der ausgefahrenen Stellung wie ein £x- 
zenter verschwenkbar sein, so daB das freie Ende der Mikro- 
phoneinheit auf einem Kreisbogen bewegt wird. 
[0017] Hierbei soUten die Mikrophoneingangsoffnungen 
am freien Ende der Mikrophoneinheit so angeordnet sein, 
daB sie durch Schwenken in eine andere l^chtung ausge- 
richtet werden konnen. 

[0018] Ein sehr einfacher, kompakter Aufbau ergibt sich 
dann, wenn die Mikrophoneinheit die Gestalt eines quer zur 
Langsachse gebogenen Zylinders hat, dessen AuBenkontur 
die Fuhrungsnache hat, die an der Fuhrung, die in diesem 
Fall z. B. eine Buchse ist, groBflachig anliegen kann. 
[0019] Vorzugsweise ist zusatzlich eine Kulissenfiihrung 
voigesehen, durch die die Mikrophoneinheit in der einge- 
fahrenen Stellung gehalten wird. Durch die KulissenfUhrung 
wird eine tobuste Verriegelung in der eingefahrenen Stel- 
lung geschafFcn. 

[0020] Die Kulisse kann sehr kostengunstig ausgefiihrt 
werden, wenn sie auf der Innenseite der buchsenformigen 
Fuhrung vorgesehen ist, so daB keine zusStzlichen Teile fiir 
die Kulisse benotigt werden. 

[0021] Von der Mikrophoneinheit kann seitlich ein elasti- 
scher, in die Kulisse hineinragender Fortsatz vorstehen. 
[0022] Weitere Merkmale und Vorteiie der Erfindung er- 
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und aus den 
nachfolgenden Zeichnungen, auf die Bezug genonunen 
wird. 

[0023] Die Erfindung betriffl daruber hinaus eine Fahr- 
zeugfreisprecheinrichtung mit einer crfindungsgemaBcn Mi- 
krophonbaugruppe. Durch Ausfahren der Mikrophoneinheit 
wird diese sowie die gesamte Freisprecheinrichtung in den 
Kommunikationsmodus geschaltet. Dieser Kommunikati- 
onsmodus kann mehr oder weniger Funktionen umfassen. In 
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eincr cinfachcn Ausfiihrungsforni kann nur das Mikrophon 
eingeschaltet werden, zum Beispiel wahrend eines schon 
laufenden Telefonats. Dariiber htnaus kann zum Beispiel 
auch nicht nur das Mikrophon, sondem auch ein gerade an- 
koinniendes Gesprach angenommen werden, Eine weitere 5 
inogliche Funktion isL das Einschalten der Freisprechein- 
richtung durch Betatigung der Mirkophoneinhcit. Die Frei- 
sprecheinrichung kann dadurch in einen Modus gebracht 
werden, der zum Beispiel das Anrufen mittels Sprachwahl 
erlaubt. lO 
[0024] In den Zeichnungen zeigen: 
[0025] Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Fahraeugdach, in 
dessen Dachhimmelverkleidung die erfindungsgemaBe Mi- 
krophonbaugruppe integriert ist, 

[0026] Fig, 2 einen Schnitt durch das Fahrzeugdach im 15 
Bereich der Mikrophonbaugruppe langs der Linie II-II, 
[0027] Fig. 3 die erfindungsgemafie Fahrzeugfreisprech- 
cinrichtung and einen Schnitt durch das Fahrzeugdach langs 
der Linie nMH in Fig. 1, 

[0028] Fig. 4 einen vergroBerten Schnitt durch die Mikro- 20 
phonbaugruppe und das Fahrzeugdach gemaB der Linie IV- 
IV in Fig. 2, 

[0029] Fig. 5 eine Querschnittsansicht langs der Linie II- 
II durch das Fahrzeugdach und durch eine Mikrophonbau- 
gruppe gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform, 25 
[0030] Fig. 6 eine Querschnittsansicht langs der Linie III- 
in durch das Fahrzeugdach und die erfindungsgemaBe Mi- 
krophonbaugruppe nach der zweiten Ausfuhrungsform und 
[0031] Fig. 7 einen vergroBerten Schnitt durch die Mikro- 
phonbaugruppe und das angrenzende Fahrzeugdach Langs 30 
der Linie VH-VE in Fig. 6. 

[0032] In Fig. 1 ist ein Fahrzeugdach dargestellt, das zum 
Fahrzeuginnenraum hin mit einer sogenannten Dachhim- 
melverkleidung 10 (Fig, 2) versehen ist. Die Dachhimmel- 
verkleidung 10 hat eine Schaumstoffschicht 12 und eine 35 
glatte Innenhaut 14. Mit 16 ist der Dachrahmen bezeichnet. 
Die Dachhimmelverkleidung 10 hat vorderhalb des Kopfes 
des Insassen eine zum Innenraum ursprtinglich offene £in- 
buchtung 18, die von Haus aus vorgesehen sein kann oder 
nachlraglich eingeschnitlen wird. In die Einbuchtung 18 ist 40 
eine als vonnonticrtc Einheit ausgebildete Mikrophonbau- 
gruppe 20 eingesetzt. tJber nicht gezeigte Kabel ist die Mi- 
krophonbaugruppe an ein Autotelefon angeschlossen. Die 
Mikrophonbaugruppe bildet somit einen Teil einer Fahr- 
zeugfreisprecheinrichtung. 45 
[0033] Die FreisprecheinrichLung isl in Fig. 3 niiher darge- 
stellt, sie uinfaBl die Mikrophonbaugruppe 20, eine Steue- 
rungseinheit S und eine Halterung H fiir ein herausnehmba- 
res Handy T, wobei das Telefon auch fest im Fahrzeug ein- 
gebaut sein kann. 50 
[0034] Die Mikrophonbaugruppe besteht aus relativ weni- 
gcn Tcilcn. Eine zylindrische Buchse 22, ein mit der Buchse 
22 vcrbundencr obcrer Deckel 24 sowic ein mit der Buchse 
22 verbundener unterer Deckel 26 bilden das AuBengehause 
der Mikrophonbaugruppe. Im Bereich des unteren Endes der 55 
Buchse 22 und des unteren Deckels 26 werden diese von ei- 
ner Hiilse 28 umgeben, die gleichzeitig eine Befestigungs- 
cinrichtung fur die gcsaintc Baugruppe 20 bildet, indem 
seillich elastische Rastzahne 30 in den Schaum 12 eindrin- 
gen. Die Buchse 22 bildet eine Langsfuhrung fur eine in sie 60 
eingesetzte Mikrophoneinheit 32. Die Mikrophoneinheit 32 
hat die Gestalt eines seitlich gebogenen Zylinders mit einer 
bogenformigen Liingsachse A, wie in Fig. 4 bcsscr zu erken- 
nen isl. 

[0035] Von der Riickseite der Mikrophoneinheit 32 steht 65 
ein Verbindungskabel 34 zur Steuerungseinheit S ab, wobei 
das Kabel durch eine (iffnung im oberen Deckel 24 ragt. Die 
FUhrung fUr die Mikrophoneinheit 32 wird durch die Innen- 
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seite 38 der Buchse 22 gebildet, die insgesamt eine gebogen 
verlaufende Offnung definiert, deren Langsachse mit der 
Langsachse A zusammenfallt. 

[0036] Zwischen der Riickseite der Mikrophoneinheit 32 
und dem oberen Deckel 24 ist eine Kegelfeder 40 vorgese- 
hen, die Energiespeicher und Antrieb zum Ausfahrcn der 
Mikrophoneinheit 32 ist. 

[0037] Die Mikrophoneinheit 32 ist namlich zwischen ei- 
ner fast voUstandig in der Buchse 22 aufgenommenen, ein- 
gefahrenen Stellung und einer ausgefahrenen Stellung, die 
in den Fig. 2 und 3 gezeigt ist, reversibel verfahrbar, wie 
spater noch ausfuhrlich erlaulert wird. 
[0038] Neben der durch die Buchse 22 gebildeten bogen- 
formigen Fuhrung ist zusatzlich auch noch eine Kulissen- 
fUhrung vorgesehen. Auf der Innenseite 38 ist, wie Fig. 3 
entaommen werden kann, eine Kulisse42 vorgesehen, in die 
ein fingerartiger, seitlich elastischer Fortsatz 44 der Milox)- 
phoneinheit 32 ragt. 

[0039] In Fig, 3 ist der Fortsatz 44 in einem V-formigen 
Bereich 46 der Kulisse liegend dargestellt. Liegt der Fort- 
satz 44 in diesem V-formigen Bereich, ist die Mikrophon- 
einheit 32 in der eingefahrenen Stellung und wird an einem 
Herausfahren gehindert. 

[0040] Gcht ein Telefonat ein oder will ein Fahrzeug in- 
sasse das Mikrophon anschalten oder z. B. uber Sprach- 
steuerung wahlen, telefonieren und die Mikrophoneinheit, 
gegebenenfalls zusatzlich auch die Freisprecheinrichtung, in 
den Kommunikationsmodus bringen, driickt er auf die Stim- 
wand 50 der annahemd vollstandig eingefahrenen Mikro- 
phoneinheit 32 (siehe Fig. 3). Die Mikrophoneinheit wird 
geringfugig nach oben gedruckt, so daB der Fortsatz 44 aus 
dem tiefsten Punkt des "V" im Bereich 46 herausbewegt 
wdrd und sich entlang eines Schenkels des "V" nach oben 
bewegt. Vom obersten Ende jedes Schenkels des "V*' gehen 
vertikal nach unten verlaufende Abschnitte der Kulisse 42 
aus. Sobald also die Mikrophoneinheit 32 ausreichend nach 
oben gedruckt worden ist, kann sie losgelassen werden, und 
ihr Fortsatz 44 kann in einer der beiden vertikal ab warts ver- 
iaufenden Abschnitte der Kulisse 42 nach unten gleiten. Die 
gesamte Mikrophoneinheit 32 wird durch den Federantrieb 
langs einer bogenfonnigen Bahn, die der Achsc A ent- 
spricht, in die ausgefahrene Stellung gebracht, in der zwei 
gegeniiberliegende Kontakte Ki, K2 durch einen ringformi- 
gen Kontakt K3 an der Mikrophoneinheit 32 verbunden 
werden und ein Stromkreis geschlossen wird, der der Steu- 
ereinheit anzeigt, daB die ausgefahrene Stellung erreicht ist 
und zumindest die Mikrophoneinheit in den "EIN"-Zustand 
gelangen soil. 

[0041] Kurz bevor die vollstandig ausgefahrene Stellung 
erreicht wird, Untt eine Dampfung in Kraft, mittels der die 
Mikrophoneinheit 32 abgebremst wird. Diese Dampfung 
kann durch eine geziclt zunehmende Reibung zwischen der 
Fuhrung und der Mikrophoneinheit 32, genauer gesagt de- 
ren Mantelflache 52, die eine an die Fuhrung angepaBte 
Fiihrungsflache darstellt, erzielt werden. 
[0042] In der vollstandig ausgefahrenen Stellung kann die 
Mikrophoneinheit 32 in ihrer Fuhrung oder mit ihr ver- 
schwenkt werden, so daB das aus der Fuhrung herausra- 
gende, freie Ende wie ein Exzenter vorzugsweise auf einer 
Kreisbahn B wandert Diese Bahn wird durch die bogenfor- 
mige Gestalt der FUhrung und die bogenf5rmige Gestalt der 
Mantelflache 52 erzielt. 

[0043] Das Mikrophon wird durch Drchen in eine andere 
Richtung ausgerichlet, insbcsondere weil die Mikrophon- 
eingangsolfnungen 54 an der Stirnflache 50 und teilweise an 
der Mantelflache 52 in eine andere Richtung ragen. Damit 
kann das Mikrophon vom Fahrer auf den Beifahrer ausge- 
richtet werden. 
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[0044] Die bogenfbnnige Fiihrung und die durch die Man- 
telflache 52 gebildete Fuhrungsflache an der Mikrophonein- 
heit konnen so aufeinander abgestimmt werden, daB in der 
ausgefahrenen Stellung das Verschwenken moglich ist. Dies 
kann beispielsweise dadurch erfoigen, daB die Buchse 22 5 
unci/oder das beziiglich Fig. 4 in die Fiihrung hincinragende 
Ende der Mikrophoneinheit 32 nachgiebig ausgefuhrt sind, 
Oder daB das untere Ende der Fiihrung relativ zum oberen 
Ende der Mikrophoneinheit 32 geniigend Spiel aufweist, 
Bei der dargestellten AusfUhrungsform ist zum Drehen die lO 
gesamte Buchse 22 samt der darin untergebrachten Mikro- 
phoneinheit 32, sozusagen als eine Einheit in einer zylindri- 
schen Aufnahme 55 der Hiilse 28 dreh- oder schwenkbar. 
Die Hiilse 28 ist also ein ein Gleitlager fur die Einheit aus 
Buchse 22 und Mikrophoneinheit 32. 15 
[0045] Die Schwenkbewegung kann kleiner als 180 Grad 
sein. Aber auch eine Endlosdrehung kann ermoglicht wer- 
dcn. Die bogenformigc Bahn, entlang der das aus der Fiih- 
rung herausragende Ende der Mikrophoneinheit 32 beim 
Schwenken wandert, wird durch die Bahn B in Fig. 4 sym- 20 
bolisiert, die von den beiden Extremlagen des Mittelpunktes 
der Stimflache 50 ausgeht. 

[0046] Zum Beenden des Gesprachs und Schalten des 
Kommunikationsmodus auf "AUS" druckt man einfach die 
Mikrophoneinheit 32 zuriick in ihre Fuhrung, bis der Fort- 25 
satz 44 wieder an der Uefsten Stelle des "V" liegt. Die Kon- 
takte Ki, K2 werden nicht mehr durch Kontakt K3 verbun- 
den. Die von der Bedienperson beim Zuriickschieben der 
Mikrophoneinheit 32 in die eingefahrene Stellung aufge- 
brachte Energie wird damit in der Feder 40 gespei chert, und 30 
die Feder gibt sie beim selbsttatigen Herausfahren der Mi- 
krophoneinheit spater wieder wenigstens teilweise ab. 
[0047] Die Ausfiihrungsform nach den Fig. 5 bis 7 ent- 
spricht im wesentlichen der zuvor beschriebenen, so daB nur 
noch auf die Unterschiede eingegangen wird und fur funkti- 35 
onsgleiche Teile die bereits eingefiihrten Bezugszeichen 
beibehalten werden. 

[0048] Auch bei dieser AusfUhrungsform ist die Mikro- 
phoneinheit 32 zwischen einer eingefahrenen und einer aus- 
gefahrenen Stellung betatigbar. Jedoch ist die Fiihrung, das 40 
heiBt die Inncnscitc 38 der Buchse 22 nicht bogcnfonnig, 
sondern kreiszylindrisch ausgefiihrt. Auch die Mikrophon- 
einheit 32 hat eine zylindrische Mantelflache 52', so daB 
eine geradhnige Bewegung langs der Achse A zwischen der 
eingefahrenen und der ausgefahrenen Stellung moglich ist. 45 
[0049] Daruber hinaus ist aber auch in der ausgefahrenen 
Stellung hicr wieder cin verandertcs Ausrichten der Mikro- 
phoneinheit 32 moglich. Dies kann beispielsweise dadurch 
erfoigen, daB die MikrophoneingangsofFnungen 54 nur an 
bestimmten Abschnitten der Mantelflache 52' vorgesehen 50 
sind. Die MikrophoneingangsofFnungen 54 werden entwe- 
dcr zuin Fahrcr oder zum Bcifahrcr ausgerichtct, wcnn die 
Mikrophoneinheit 32 urn ihre Achsc A in der Fiihrung ge- 
dreht wird. 

[0050] Der untere Deckel 26 ist bei dieser Ausfiihrungs- 55 
form weggelassen, seine Aufgabe iibemimmt die Hiilse 28. 

Bczugszeichcnlistc 

10 Dachhimmelverkleidung 60 
12 Schaumstoffschicht 
14 Innenhaut 
16 Dachrahmen 
18 Einbuchtung 

20 Mikrophonbaugruppe 65 

22 Buchse 

24 Oberer Deckel 

26 Unterer Deckel 
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28 Hulse 

30 Rastzahne 

32 Mikrophoneinheit 

34 Verbindungskabel 

38 Innenseite 

40 Kcgelfedcr 

42 Kulisse 

44 Fortsatz 

46 V-fbrmiger Bereich 

50 Stimwand 

52, 52' Mantelflache 

54 MikrophoneingangsofFnungen 

55 Aufnahme 
A Langsachse 
B Kreisbahn 

Ki, K2, K3 Kontakte 

Patentanspriiche 

1 . Mikrophonbaugruppe einer Fahrzeugfreisprechein- 

richtung, mit 

einer Fiihrung und einer Mikrophoneinheit (32), 
wobei die Mikrophoneinheit (32) zwischen einer ein- 
gefahrenen in eine ausgefahrene Stellung reversibel 
verfahrbar ist. 

2. Mikrophonbaugruppe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mikrophoneinheit (32) durch 
ihr Ausfahren in einen Kommunikationsmodus ge- 
schaltet wird und daB in der eingefahrenen Stellung der 
Kommunikationsmodus ausgeschaltet ist. 

3. Mikrophonbaugruppe nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fiihrung eine die Mi- 
krophoneinheit (32) umgebende Buchse (22) ist. die 
die Mikrophoneinheit (32) in der eingefahrenen Stel- 
lung aufnimmt. 

4. Mikrophonbaugruppe nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Be- 
festigungseinrichtung an der Fiihrung angreift, mit der 
die Baugruppe in einem Verkleidungsteil (10) im Fahr- 
zeuginneren befestigbar isL 

5. Mikrophonbaugruppe nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Befestigungseinrichtung eine 
Rastverbindung ist. 

6. Mikrophonbaugruppe nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, gekennzeichnet durch einen AnUieb 
zum Ausfahren der Mikrophoneinheit. 

7. Mikrophonbaugruppe nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Antrieb von Energiequellen 
des Fahrzeugs entkoppelt ist. 

8. Mikrophonbaugruppe nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie einen Energiespeicher 
hat, der die von einer Bedienperson aufgebrachte Ener- 
gie zum Zuriickschieben der Mikrophoneinheit (32) in 
die eingefahrene Stellung speichert und sie beim 
selbsttatigen Herausfahren der Mikrophoneinheit we- 
nigstens teilweise wieder abgibt. 

9. Mikrophonbaugruppe nach einem der Anspruche 6 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb ein Fe- 
derantrieb ist. 

10. Mikrophonbaugruppe nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB durch 
Drilcken auf die Mikrophoneinheit (32) diese in die 
ausgefahrene Stellung vcrschoben wird. 

11. Mikrophonbaugruppe nach einem der vorhcrgc- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Dampfung vorgesehen ist, die beim Ausfahren die Mi- 
krophoneinheit nahe ihrer ausgefahrenen Stellung ab- 
bremst. 
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12. Mikrophonbaugruppc nach eincin der vorhcrge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Mikrophoneinheit (32) zumindest in der ausgefahrenen 
Stellung in oder zusammen mit der Fiihrung verdreh- 
oder verschwenkbar ist. 5 

13. Mikrophonbaugruppc nach einenn der vorhergc- 
hendcn Anspruchc, dadurch gekcnnzeichnet, daB die 
Fiihrung so bogenfbrmig ausgebildet ist, daB die Mi- 
krophoneinheit (32) auf einer bogenformigen Bahn in 
die ausgefahrene Stellung verschiebbar ist. lO 

14. Mikrophonbaugruppe nach Anspruch 12 und 13, 
dadurch gekennzeichnel, dafi die Mikrophoneinheit 
(32) eine der Fiihrung angepaBte bogenfbrmige Fiih- 
rungsflache hat. 

15. Mikrophonbaugruppe nach Anspruch 14, dadurch 15 
gekcnnzeichnet, daB die Mikrophoneinheit (32) die 
Gestalt eines quer zur Langsachse gebogenen Zylin- 
ders hat, dessen Aufienkontur die Fiihrungsflache bil- 

det. 

16. Mikrophonbaugruppe nach einem der Anspriiche 2 20 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB Mikrophonein- 
gangsoffnungen (54) am freien Ende der Mikrophon- 
einheit (32) so angeordnet sind, daB sie durch das 
Schwenken in eine andere Richtung ausgerichtet wer- 
den. 25 

17. Mikrophonbaugruppe nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
satzlich eine KulissenfUhrung vorgesehen ist, durch die 
die Mikrophoneinheit (32) in der eingefahrenen Stel- 
lung gehalten wird. 30 

18. Mikrophonbaugruppe nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf der Innenseite der buchsenfor- 
migen Fiihrung eine Kulisse (42) vorgesehen ist. 

19. Mikrophonbaugruppe nach Anspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB von der Mikrophoneinheit (32) 35 
seitlich ein in die Kulisse (42) hineinragender Fortsatz 
(44) vorsteht. 

20. Fahrzeugfreisprecheinrichtung mil einer Mikro- 
phonbaugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB durch Ausfah- 40 
ren der Mikrophoneinheit diese und die Freisprechcin- 
richtung in den Kommunikadonsmodus geschaltet 
werden, der wenigstens eine der folgenden Funktionen 
erlaubt: 

a) Einschalten des Mikrophons 45 

b) Annahme eines ankonunenden Gespraches 

c) Einschalten der FreisprccheinrichLung zum 
Wahlen mittels Sprachsteuerung. 
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